Argumente zur Volksabstimmung iiber die Finanzierung der Gripen-Kampfflugzeugbeschaffung

Am 18. Mai 2014 kommt die Finanzierungs-
vorlage fiir die Beschaffung von 22 neuen
Kampfflugzeugen des schwedischen ‘Gripen’
als Ersatz fir die Tiger-Flotte zur Abstim-
mung, gegen die das «Biindnis gegen neue
Kampfflugzeuge» das Referendum ergriffen
hat. Nach einer endlosen Beschaffungsdis-
kussion, bei der es vor allem um den Typ des

neuen Kampfjets und weniger um den Sinn
neuer Kampfflugzeuge ging, stellen wir auf
diesen Seiten die wichtigsten Argumente ge-
gen die Gripen-Beschaffung zusammen. Es
soll vor allem Argumente fiir Diskussionen,
Veranstaltungen und Leserbriefe liefern.
Quelle und weiteres Material: Biindnis gegen
neue Kampfflugzeuge. www.stop-gripen.ch

l. Eine planlose Milliardenbeschaffung

Die Politik hat es nicht geschafft, klar zu de-
finieren, was der Auftrag der Luftwaffe sein
soll. Und das VBS ist nicht in Lage zu benen-
nen, welches die wichtigsten Bedrohungen
unseres Landes sind. Ohne konkreten Auftrag
und ohne seriose Gefahrenanalyse macht es
aber keinen Sinn, zusatzliche Kampfflugzeu-
ge zu beschaffen.

Die Bundesverfassung und das Militdrgesetz
tibertragen der Armee drei Aufgaben: Erstens
Verteidigung, zweitens Unterstiitzung der zivi-
len Behorden und drittens Friedensférderung
im internationalen Rahmen. Diese drei Auf-
gaben geben den grund-
sdtzlichen Rahmen vor,
in dem sich die Armee
zu bewegen hat. Aller-
dings finden seit Jahren
heftige  Diskussionen
dariiber statt, welcher
der erwihnten Aufgaben
welche Bedeutung zu-
kommen soll und wie die
Aufgaben genau zu in-
terpretieren sind. Wih-
rend die politische Rech-
te bzw. konservative
Kreise den Hauptzweck
der Armee vor allem in
der Landesverteidigung
sehen, wollen Teile der
Mitte-Parteien bzw. der
Linken die Friedensfor-
derung im internationa-
len Rahmen stirken.

Bei der Unterstiitzung
der zivilen Behorden fin-
den im konkreten Fall re-
gelmissig  Diskussionen
statt, welche Aufgabe die
Armee nun tibernehmen
darf und soll. Gerade im
Bezug auf Einsitze, die
grundséatzlich als poli-
zeiliche Aufgabe zu be-
trachten sind, bestehen
Abgrenzungs- und Kom-
petenzprobleme. Die Ar-
mee befindet sich in den
letzten Jahren in einem
stindigen Reform- und
Umbauprozess. Bedingt
durch den Mauerfall
musste sich die Armee
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grundsétzlich neu ausrichten. So wurde unter
Kaspar Villiger die Armeereform 95 aufgegleist.
Sein Nachfolger Adolf Ogi baute die Armee un-
ter dem Motto «Sicherheit durch Kooperation»
um. Samuel Schmids Konzept hiess Armee xXI.

Das aktuelle Armeereformprojekt nennt
sich «Weiterentwicklung der Armee» (WEA).
Aus dem 61-seitigen Bericht geht hervor, wie
die Zukunftsplanung gestaltet werden soll.
So ist ein zweistufiger Prozess geplant. In der
ersten Phase, die bis 2020 terminiert ist, sollen
primér die erkannten Méngel der Armee XXI
behoben, die Einsatzbereitschaft der Truppe
verbessert und die Ausbildung von Kadern
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und Truppe optimiert werden. Parallel dazu
soll geplant werden, wie die Armee auf ab-
sehbare kiinftige Bedrohungen ausgerichtet
werden soll. Aufschluss tiber die nach 2020
beginnende zweite Phase soll ein neuer Sicher-
heitsbericht geben, den Ueli Maurer noch in
dieser Legislatur bis 2015 prisentieren will.

Nach wie vor grundsitzliche Meinungsver-
schiedenheiten: Die verschiedenen Reformen
haben wie oben stehend bereits erwéihnt aller-
dings nicht dazu gefiihrt, dass die grundsétz-
lichen Meinungsverschiedenheiten {iber die
Ausrichtung der Armee aus dem Weg gerdumt
werden konnten. Die Nzz fasste die Situation
in einem Kommentar im April
2013 wie folgt zusammen: «Das
hohe Reformtempo, dem die
Schweizer Milizarmee in den
letzten zwei Jahrzehnten unter-
worfen war, hat die Organisati-
on wohl tiberfordert. In gleicher
Weise trifft das auf die Politik zu.
Die National- und Sténderite,
die auf der Grossbaustelle Armee
noch den Uberblick haben, sind
zu einem sehr tberschaubaren
Griippchen geschrumpft.»

Die Unsicherheit, in welche
Richtung die Armee entwickelt
werden soll, zeigen zudem die
massiven Meinungsunterschiede
bei der Hohe des erwiinschten
Armeebestandes. Zahlen von
60’000 bis 120’000 werden bei
jenen Kreisen, welche die Armee
grundsitzlich befiirworten, als
sinnvoll bzw. notwendig ange-
sehen. Fazit: Angesichts der un-
geklarten Grundsatzfragen rund
um die Ausrichtung der Armee ist
die Grossinvestition Gripen nicht
zu vertreten. Kein gut gefiihrtes
Unternehmen wiirde Milliarden
in ein Projekt mit hohen Risiken
investieren, wenn gleichzeitig im
Verwaltungsrat Unklarheit tiber
die Strategie des Unternehmens
vorhanden wiren. Die Reihen-
folge muss heissen: Zuerst Klar-
heit zur Ausrichtung - dann
Diskussionen iiber die Verwen-
dung von Steuergeldern.
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Il. Wie viele Kampfjets fiir die Luftpolizei notig sind

Wenn die Schweiz den Gripen kaufen wiirde,
hatten wir in Zukunft 54 statt 32 Kampfjets.
Die Befiirworter neuer Kampfflugzeuge be-
haupten, dass das nétig sei, um den Luftpo-
lizeidienst zu gewahrleisten. Das ist falsch.
Fiir die Luftpolizei und ihre Aufgaben reichen
die jetzigen F/A-18-Flugzeuge noch wahrend
Jahrzehnten aus.

Unter den Begrift der Luftpolizei fallen diverse
unterschiedliche Aufgaben: 1. Luftverkehrspo-
lizei, 2. Uberpriifung von nicht identifizierten
Flugzeugen und 3. Einsitze gegen Terroristen
Es lohnt sich, diese verschiedenen Aufgaben
im Detail zu betrachten. Denn auch ohne neue
Kampfflugzeuge kann die Luftwaffe alle diese
Aufgaben ohne Probleme erfillen.

Luftverkehrspolizei

Immer wieder kommt es vor, dass Hobbypi-
loten die Orientierung verlieren, jemand die
Regeln des Flugverkehrs missachtet oder in
einem Flugzeug das Funkgerdt ausfillt. Eine
rasche Intervention der Luftpolizei ist uner-
lasslich, wenn beispielsweise ein Amateurpilot
versehentlich mit ausgeschaltetem Funk auf
die Anflugschneise eines internationalen Flug-
hafens zusteuert. Solche Situationen kommen
in der Schweiz etwa einmal pro Monat vor.

Uberpriifung von nicht identifizierten
Flugzeugen

Eine dhnliche Aufgabe ist das Uberpriifen von
nicht identifizierten Flugzeugen sowie das Es-
kortieren von ausldndischen Staatsmaschinen.
Dies kommt mehrmals pro Woche vor. Eine
besondere Bedeutung erhilt diese Aufgabe im
Falle eines bewaffneten Konfliktes. Dann hat
die Schweiz die Aufgabe, keine Uberfliige von
Militdarmaschinen der Kriegsparteien zu dul-
den. Dies war zum Beispiel wihrend des Koso-
vo- oder des Irakkrieges relevant.

Der Irakkrieg hat aber auch gezeigt, dass die
Durchsetzung der Neutralitit nicht ein militari-
sches oder technisches, sondern ein politisches
Problem ist: Der Bundesrat erlaubte damals den
USA schon gut einen Monat nach Kriegsbeginn
Uberfliige wieder, was eine Verletzung der Neu-
tralitatspflichten der Schweiz darstellte. Wenn
die politische Fithrung nicht willens ist, die

Zahlen zur Lufipolizei

Gerade mal 4 Hampfjets brausht es, um die
Luftpolizel iber Deutschiand zu gawhrlalsten.

Dag macht 12 Kampfets, wenn man
Warlung und Training dazucahil,

Uber total 15 Kampljets verflgt die
Gstemelchische Luftwatfe,

Ohne don Gripen hatte

D s scrvei o

32 Hampfats,

Mit dem Gripen hitte die Schweiz kinftig 54 Kampfjets.
Meh als 4x so viel, wie flr die Lutipolizei notig.

Hinweis: Flugzeuge, die in erster Linie Trainingszwecken
dienen, sind nicht auf gefiihrt (Schweiz: 44 Pilatus-Flugzeu-
ge; Osterreich: 12 Pilatus-Flugzeuge und 27 in den friihen
1960ern entwickelte Saab 105)
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Neutralitit der Schweiz durchzusetzen, niitzen
auch zusitzliche Kampfjets nichts.

Einsdtze gegen Terroristen

Die dritte Art des Luftpolizei-Einsatzes betrifft
entfithrte Flugzeuge, die als Terrorinstrument
benutzt werden (im Fachjargon «Renega-
de-Fall» genannt). Es gibt ein einziges Ereig-
nis, bei dem Terroristen mit Flugzeugen einen
Anschlag veriibt haben: Den 11. September
2001. Dieses beispiellose Verbrechen hat ge-
zeigt, dass selbst die stiarkste Luftwaffe der
Welt vollig machtlos ist, wenn es Terroristen
gelingt, ein Verkehrsflugzeug in ihre Gewalt
zu bringen: Zwischen dem Zeitpunkt, als die
Flugsicherung die Entfithrung erkannt hatte,
und dem Anschlag vergingen nur wenige Mi-
nuten. Die Luftwaffe hatte nicht die geringste
Moglichkeit einzugreifen.

Wie absurd es ist zu glauben, dass man mit
Kampfflugzeugen einen Terroranschlag ver-
hindern konnte, zeigt obenstehende Grafik.
Auf der Karte ist die Flugroute einer A320 der
Swiss dargestellt, die das aAkw Miihleberg in
einer Hohe von 5000 Metern tberfliegt (LX-
87K]J, in griin). Wiirde die Maschine entfiihrt,
dauert es vom Abweichen von der Flugroute bis
zum Einschlag weniger als eine Minute. Kein
Kampftlugzeug der Welt kénnte des verhindern.
Um Terroranschldge mit Flugzeugen zu verhin-
dern, sind Sicherheitsmassnahmen nétig, die
eine Entfithrung grundsitzlich verhindern. Ist
eine Maschine bereits unter der Kontrolle von
Gewalttétern, ist es fiir ein Eingreifen zu spit.

Selbst wenn es theoretisch moglich wire,
ein entfiihrtes Flugzeug abzuschiessen: Erlaubt
wire dies nicht. Die Ziircher Rechtsprofessorin
Helen Keller hilt fest: Erstens gelte das Recht
auf Leben und der Schutz der Menschenwiirde
auch in diesem Fall und zweitens geniige eine
einfache Verordnungsbestimmung nicht, um
einen solch schwerwiegenden Eingriff in die
Grundrechte zu legitimieren. Der Abschuss
von Zivilflugzeugen mit unbeteiligten Insassen
in der Schweiz bezeichnet Keller deshalb als
unzuléssig.

Wie viele Jets sind nétig?

Wie viele Jets braucht es nun aber, um in der
Schweiz den Luftpolizeidienst zu gewahrleis-
ten? Ein Blick tiber die Landesgrenzen fordert
Erstaunliches zutage. In Deutschland sind es
gerade einmal vier Flugzeuge, welche fiir die
Sicherheit des Luftverkehrs sorgen: Je zwei Jets

stehen im niedersiachsischen Wittmund und im
bayrischen Neuburg am Boden bereit, falls die
Flugsicherung bei einer Notlage ein Eingreifen
anordnet. Diese sogenannten Alarmrotten wer-
den etwa dreissig Mal pro Jahr zu Hilfe gerufen.
Geht man davon aus, dass die Schweiz wegen
ihrer Topographie ebenfalls zwei Alarmrotten
bereitstellt, und rechnet man noch zusétzliche
Flugzeuge fiir Ausbildung und Wartung hinzu,
kommt man auf rund 12 Flugzeuge. Osterreich
leistet sich 15 Kampfjets fiir diese Aufgaben.
Die Schweiz braucht also weder 54 Kampf-
jets (wenn der Gripen gekauft wird) noch 32
Kampfjets (ohne Gripen), sondern nur 12.

Durchhaltefdhigkeit

Gripen-Befiirworter rechtfertigen die Beschaf-
fung damit, dass es eventuell dereinst Szenari-
en geben konnte, in denen es nicht mehr rei-
che, wenn sich die Abfangjéger der Luftpolizei
am Boden bereithielten. Wenn ein Terroran-
griff mit einem Flugzeug drohe, miissten kon-
stant mindestens vier Kampflugzeuge in der
Luft kreisen, um eine Chance zu haben, den
Anschlag rechtzeitig zu verhindern.

Das vBs verwendet das Wort Durchhal-
tefahigkeit, um zu beschreiben, wie lange ein
solcher Einsatz moglich wire. In der Modell-
rechnung des vBs konnte die Luftwaffe in ei-
ner solchen Situation nur zweieinhalb Wochen
dauernd in der Luft sein, wenn wir den Gripen
nicht kaufen. Danach miissten alle Flugzeuge
gewartet werden. Wenn die Luftwaffe zusdtz-
lich 22 Gripen-Jets hitte, wiirde sich dieser
Zeitraum gemdss diesen Modellrechnungen
auf finf Wochen verldngern.

Diese Szenarien und Modellrechnungen
basieren jedoch auf unrealistischen Annah-
men. Eine Annahme ist, dass die Wartung wei-
terhin nur wihrend der normalen Biirozeiten
geleistet wiirde — obwohl es kaum vorstellbar
ist, dass in einer solchen Notlage nicht auf
Schichtbetrieb umgestellt wiirde und die Flug-
zeuge damit viel rascher wieder Dienst leisten
konnten. Zusitzlich gehen diese Szenarien da-
von aus, dass die Schweiz in der Abwehr eines
solchen Terrorangrifts vollig auf sich allein ge-
stellt ware. Auch das ist kaum vorstellbar, denn
die Schweiz hat mit allen Nachbarn fiir solche
Fille Kooperationsabkommen geschlossen.
Geht man von realistischeren Annahmen
aus, kommt man zum Schluss, dass auch in
solchen Situationen die Luftwaffe mit den
F/A-18 iiber mehr als geniigend Jets verfiigt.
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lll. Gesamtkosten: Rund 10 Milliarden Franken

Der Gripen ist teurer als die heutigen F/A-18.
Insgesamt wird die Beschaffung mehr als 10
Milliarden Franken kosten. Das sind mehr als
2500 Franken pro Haushalt. Denn Kampfjets
kosten nicht nur bei ihrer Beschaffung, son-
dern wahrend ihrer ganzen Lebensspanne.
Nachriistungen, zusatzliche Waffensysteme
und Unterhalt kosten nochmals etwa dop-
pelt so viel wie der eigentliche Kaufpreis.

Glaubt man der Werbung der Gripen-Be-
firworter, geht es beim Referendum um die
Kampfjet-Milliarden ‘nur’ um etwas mehr als
drei Milliarden Franken. Dies sind jedoch bloss
die reinen Beschaffungskosten. Dazu kommen
die Kosten fiir die voraussehbaren Moderni-
sierungen, die Beschaffung von zusitzlicher
Munition, Lenkwaffen und Bomben sowie
den Unterhalt. Ausserdem miissen noch die
Kosten fiir Immobilieninvestitionen iiber 105
Millionen Franken sowie die tibergangsweise
Anmietung von elf Gripen fiir 245 Millionen
Franken (ohne Betriebskosten) einberechnet
werden. In Tat und Wahrheit entscheiden wir
also iiber die Ausgabe von fast zehn Milliarden
Franken, wie bereits bei der Beschaftung des
F/A-18 (vgl. Tabelle rechts oben). Da der Gri-
pen E noch nicht fertig entwickelt ist, konnten
die Kosten sogar noch deutlich hoher ausfal-
len. Das Risiko dafiir zahlen die Schweizer
Steuerzahlerinnen und Steuerzahler.

Zehn Milliarden sind eine sehr abstrakte
Zahl. Fassbarer wird der Betrag, wenn man
ihn auf die Biirgerinnen und Biirger rechnet.
Der Betrag, den jeder Schweizer Haushalt im
Durchschnitt fiir den Gripen mit seinen Steu-
ergeldern bezahlen wird, belduft sich auf 2581
Franken. Nach der Beschaffung der F/A-18
verzichtete der Bundesrat als kleinen Ausgleich
fir die hohen Ausgaben im darauffolgenden
Jahr (1994) auf ein Ristungsprogramm. Ob-
wohl dies Bundesrat und Parlament anfanglich

VERGLEICH GESAMTKOSTEN F/A-18 VS. GRIPEN F/A-18 GRIPEN
Kaufpreis 3'495 3126
Beschaffungsprojekt 70 25
Immaobilieninvestitionen 250 105
MNachristungen bis 2013 1'562
Hochrechnung: Nachristungen bis Ende Lebensdauer 1200 3'000
Instandhaltungs- und Betrieb wahrend der gesamten Lebensdauer (je 35 Jahre) 4025 3'570
Zwischenmiete 245
Total Kosten (in Mio. CHF) 10602 10071

auch fiir die Beschaffung des Gripen E verspra-
chen, bewilligte das Parlament nun fiir 2013
ein zusitzliches Riistungsprogramm iiber 740
Millionen Franken.

Quellenangaben

Beschaffungskosten sowie Betriebskosten Gripen: www.news.
admin.ch/NSBSubscriber/message/attachments/28582.pdf,
S.34undS. 35, pro Flugzeug: 142 Millionen.

Nachriistungen F/A-18: Ristungsprogramme: www.ar.ad-
min.ch/internet/armasuisse/de/home/dok/dokarm.html
(RP 1990-2007) sowie www.vbs.admin.ch/internet/vbs/de/
home/themen/rust.html (ab RP 2008)

Beschaffungskosten F/A-18: Geméss Botschaft des Bundes zur
F/A-18-Beschaffung, Seite 687: 3.495 Milliarden, teuerungs-
bereinigt (www.portal-stat.admin.ch/lik_rechner/d/lik_rech-
ner.htm) 4.440 Milliarden, pro Flugzeug: 130 Millionen.

Betriebskosten F/A-18: Dazu gibt es widerspriichliche Anga-
ben. Der Vergleichswert wére eigentlich die Angabe in der
Ristungsbotschaft zum F/A-18. Gemdss dieser Botschaft
belaufen sich die jahrlichen Kosten der F/A-18-Flotte auf
49 Millionen (Botschaft des Bundes zur F/A18-Beschaffung,
Seite 777). Das sind 62 Millionen nach heutigen Preisen.
Aktuelle Zahlen sprechen jedoch von bis zu 175 Millionen

Franken pro Jahr (www.parlament.ch/d/suche/seiten/ge-
schaefte.aspx?gesch_id=20133429, 5736 Flugstunden a
30’6000 Franken). Der Bundesrat hat die laufenden Kosten
damals also massiv unterschatzt. Um die laufenden Kosten
der F/A18-Flotte mit den Angaben in der Botschaft zur Gri-
pen-Beschaffung zu vergleichen, haben wir den Mittelwert
der geschétzten und der tatsachlichen Kosten des F/A-18
verwendet, also rund 115 Millionen pro Jahr fiir die gesamte
Flotte oder 3.45 Millionen pro Flugzeug. Mit anderen Wor-
ten: Wir gehen davon aus, dass der Bundesrat beim Gripen
doppelt so akkurat schatzt wie beim F/A-18. Wir sind uns
bewusst, dass das eine grobe Schatzung ist - welche den
Gripen potenziell in einem zu guten Licht erscheinen ldsst.

Hochrechnung Nachriistungen Gripen: Die Hochrechnung
basiert auf Aussagen von Ruag-Experten und eigenen Schat-
zungen. Zu beachten gilt, dass die weltweite Stlickzahl des
Gripen E weit unterhalb derjenigen des F/A-18 liegen wird.
Deshalb werden sich die Entwicklungskosten fiir Upgrades
auf eine geringere Anzahl Nutzer verteilen.

Kosten pro Haushalt: Gesamtkosten von 10°070 Mio. Fran-
ken, geteilt durch die geschatzte Anzahl Haushalte in der
Schweiz in der Mitte der Lebensdauer des Gripen (www.bfs.
admin.ch/bfs/portal/de/index/themen/01/03/blank/key_
hhsz.html), ndmlich 3'901'300. Der Hinweis zur Verwendung
der letztgenannten Zahl stammt von http:/storify.com/
zgummer/2547-franken-pro-haushalt.

IV. Der Gripen-Kauf wiirde zu weiteren Sparpaketen fiihren

In zahlreichen Kantonen und Gemeinden
sind fiir die kommenden Jahre Sparpakete
geplant. Diese haben teilweise massive Ein-
schnitte im Gesundheitswesen, bei der Bil-
dung und bei der 6ffentlichen Sicherheit zur
Folge. Mit dem Kauf des Gripen wiirde der
Spardruck weiter verscharft.

In fast zwei Dritteln der Kantone sind Sparpa-
kete am Laufen und weitere Sparmassnahmen
fiir die kommenden Jahre geplant. Addiert man
samtliche Sparbemiithungen fiir das Jahr 2014
zusammen, kommt man auf einen Betrag von
iiber einer Milliarde Franken. In diesem Betrag
noch nicht eingerechnet ist die im Januar 2014
bekannt gewordene Tatsache, dass bei der
Schweizerischen Nationalbank (sNB) aufgrund
von Bewertungsverlusten auf den Goldbestén-
den ein grosser Verlust entsteht. Folglich miis-
sen Bund und Kantone im laufenden Jahr auf
die Gewinnausschiittung der sNB verzichten.
Fiir die Kantone geht es um einen Fehlbetrag
von insgesamt 667 Millionen Franken, welcher
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im Jahr 2014 nicht zur Verfiigung stehen wird.
Auch in den néchsten Jahren muss damit ge-
rechnet werden, dass die sSNB keine Gewinne
mehr ausschiitten kann.

Die Sparmassnahmen haben langst Auswir-
kungen auf Bereiche, die im Alltag ganz konkre-
te Einschnitte zur Folge haben. Exemplarisch
zeigt sich dies beim Kanton Bern: Weit mehr
als 100 Millionen Franken werden in der Spital-
versorgung, bei der Spitex sowie in Alters- und
Behinderten-Institutionen eingespart. Zudem
werden bei der Kantonspolizei Bern massiv
Stellen gestrichen. Zusitzlich spart Bern bei
der Bildung. Auch im Kanton Luzern wurde
und wird das Bildungswesen nicht verschont.
Berufsschulen und Gymnasien miissen eine
Woche ‘Zwangsferien’ einfiihren.

Neben den Kantonen sind auch in zahl-
reichen Stidten und Gemeinden Kiirzungen
umgesetzt und weitere geplant. So werden
beispielsweise in Winterthur, immerhin der
sechstgrossten Stadt der Schweiz, die Schnee-
rdumung und die Strassenreinigung nur noch

reduziert durchgefiihrt. Der Gemeinderat hat
zudem iber die Streichung der Schulreisen
und Klassenlager beraten.

AufBundesebene sind ebenfalls verschiede-
ne Sparbestrebungen im Gang. In der Winter-
session 2013 diskutierte der Nationalrat unter
anderem Kiirzungen beim Hochwasserschutz
und dem Grenzwachtkorps. Auch vor der Si-
cherheit macht der Spardruck also nicht halt.
Ab dem Jahr 2015 sieht das Bundesbudget ein
strukturelles Defizit von 300 Millionen Fran-
ken vor. Die Aufstockung des Armeebudgets
um 300 Millionen Franken von 4,7 Milliarden
auf 5 Milliarden entspricht genau dem Betrag
der als Defizit ab 2015 jahrlich ausgewiesen
wird. Das bedeutet: Wenn wir auf den Kauf
neuer Kampfjets verzichten, miisste der Bund
nicht sparen.

Fazit: Der Gripen-Kauf wiirde die geplan-
ten Sparpakete in kommenden Jahren noch
drastischer ausfallen lassen. Denn jeder
Franken, den wir fiir den Kampfjet ausgeben,
fehlt anderswo.
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V. Viel mehr Larm als beim Tiger

Kampfjetlarm ist fiir die Regionen um die
Militérflugplétze eine stindige Belastung.
Die betroffenen Gemeinden sind Uber den
Gripen-Kauf besorgt, denn die Jets von Saab
sind deutlich lauter als die heutigen F-5 Tiger.

Die Regionen beispielsweise um Emmen, Mei-
ringen oder Sion leiden bereits heute unter
hoher Larmbelastung durch die Luftwaffe. Der
Gripen wird dieses Problem noch verschirfen,
da er eine etwa drei mal hohere Schallintensi-
tét als die heutigen F-5 Tiger aufweist. Weil das
menschliche Gehor Schall logarithmisch ver-
arbeitet, entspricht das einer gefiihlten Laut-
stirke, die um etwa 25 % hoher ist als beim F-5
Tiger.

0ed 4

oos

Qps 1

Qo 1

Tiger F-5 Gripen C/D

Schallintensitat in W/m?* Der Gripen verursacht rund drei-
mal mehr Larm als der Tiger. (Grafik: Bundnis gegen neue
Kampfflugzeuge; Daten: armasuisse)

VII. Der Gripen ist

Der Gripen ist nicht nur teuer, er hat bei ver-
gleichbarer Grosse auch einen wesentlich
hoheren Kerosinverbrauch als die bisherigen
F-5-Tiger. Wahrend der Kerosinverbrauch
der F-5-Tiger bei 2600 Litern pro Flugstunde
liegt, verbraucht der Gripen 3000 Liter pro
Stunde, mit Nachbrenner sogar 9000 Liter
pro Stunde.

Mit Nachbrenner tibertrifft er sogar die F/A-
18 Hornet, die trotz zwei Triebwerken 4850
Liter pro Stunde verbrauchen. Der Mehrver-
brauch an Kerosin gegeniiber den F-5-Tigern
von 400 Liter pro Stunde entspricht mehr als
einer Tonne CO, pro Stunde. Im Jahr 2012
entfielen 2494 Flugstunden auf die F-5-Tiger.
Beim Gripen geht man von jahrlich 4000 Flug-
stunden aus, was die zusétzlichen Emissionen
noch einmal in die Hoéhe treibt. Pro Jahr wer-
den durch den Ersatz der F-5-Tiger durch den
Gripen 55’156 Hektoliter Kerosin zusitzlich
verbraucht, was zu 13’892 Tonnen CO, zusétz-
lich fiihrt.

Dies notabene in einer Zeit, in der sich die
Schweiz um Emissionsreduktionen in samtli-
chen Bereichen wie beispielsweise im Verkehr,
Bau und Landwirtschaft bemiiht. Die Armee
scheint davon allerdings ausgenommen zu
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Im schwarz markierten Gebiet um den Flugplatz Emmen er-
reichen die geschatzten Larmwerte beim Start eines Gripen
mehr als 80 Dezibel. (Grafik: Blindnis gegen neue Kampfflug-
zeuge; Form und Grdsse des 80-dB-Kegels: armasuisse)

Wihrend der Evaluation des neuen Kampf-
jets hat die EMPA im Auftrag der armasuisse
ausgemessen, in welchem Gebiet ein Gripen
beim Start Larm mit einer Lautstérke von 80
Dezibel oder mehr verursacht. Zum Vergleich:
Dies entspricht ungefihr dem Lirm eines
Presslufthammers. Es ist auch der Grenzwert,
ab dem in vielen Lindern Arbeitgeber ihren
Angestellten einen Gehorschutz zur Verfii-
gung stellen miissen.
Insgesamt liegt eine
Fliche von mehr als
50 Quadratkilome-
tern innerhalb dieser
besonders stark be-
lasteten Zone. Dies
entspricht etwa der
doppelten Fliche der
Stadt Basel.

klimaschadigend

sein. Allein der zusitzliche CO,-Ausstoss pro
Jahr gegeniiber den F-5-Tigern entspricht
dem Jahresverbrauch an CO, von 2573 durch-
schnittlichen SchweizerInnen. Natiirlich fithrt
der hohere Kerosinverbrauch auch zu erheb-
lichen Mehrkosten: jahrlich wird mit 21 Mil-
lionen Franken Ausgaben allein fiir Treibstoff
gerechnet, was 12 Millionen Mehrausgaben
gegeniiber heute mit den F-5-Tigern bedeutet.

VI. Gripen-Trainingsfliige
verletzen die Rechte indigener
Volker in Schweden

Schweden stellt verschiedenen Staaten und
Biindnissen ein Testgeldnde zur Verfigung
(North European Aerospace Testrange, NEAT),
in welchem Waffensysteme der Luftwafte trai-
niert und getestet werden. Das Kriegsmaterial,
das dort getestet wurde, kam unter anderem
in den Kriegen im Irak, auf dem Balkan, in
Afghanistan, Kaschmir und Libyen zum Ein-
satz. Dabei verletzt Schweden regelmissig die
uUNo-Deklaration der Rechte indigener Volker,
weil sich das Testgeldnde auf dem Gebiet der
Saami befindet. Auch der Gripen wird auf die-
sem Geldnde getestet, und wenn die Schweiz
den Gripen beschafft, wirde die Schweizer
Luftwaffe dort tiben.

Die ‘schwedischen’ Saami haben eine jahr-
hundertelange, ununterbrochene historische
und kulturelle Verbindung zu den Gebieten,
auf denen sich heute das NEAT-Geldnde befin-
det. Seit der Kolonialisierung und Unterdrii-
ckung der Saami im 17. Jahrhundert erkann-
te Schweden erst 1977 die Saami offiziell als
Ureinwohner an. 2007 wurde in der uno die
Deklaration zu den Rechten der Ureinwohner
angenommen, welche Schweden nicht ratifi-
zierte. Die uNo-Deklaration spricht indigenen
Volkern besondere Landrechte tiber Gebiete
zu, die traditionell den Ureinwohnern gehoren.
Im Falle Schwedens wiirde das Gebiet, auf dem
sich das NEAT-Geldnde befindet, dazugehoren.

Gemass der UNO-Deklaration zu den Rech-
ten von Ureinwohnern miissen Staaten, wenn
eine militdrische Ubung stattfindet, «sich ef-
fektiv mit den betroffenen Ureinwohnern be-
raten mittels geeigneter Prozeduren und ins-
besondere mit deren Reprisentanten». Dies ist
in verschiedenen Fillen nicht geschehen. Das
war zum Beispiel der Fall, als im Jahr 2009 die
NATO-Response-Ubung «Loyal Arrow» statt-
fand, wihrend der die NATO im NEAT-Geldnde
Bombenabwurfiibungen durchfiihrte. Die Saa-
mi wurden durch keine offizielle Stelle gefragt,
wann militirische Ubungen auf NEAT stattfin-
den konnen. Auch der neue Saab Gripen E und
diverse Waffensysteme wie ‘Meteor; mit dem
der Gripen fir die Schweiz ausgeriistet wird,
wurden zur Entwicklung auf dem NEAT-Gelén-
de getestet. Mit dem Gripen-Deal unterstiitzt
die Schweiz also die Unterdriickung der Urein-
wohner Schwedens und ist mitverantwortlich
fiir die Verletzung der uNo-Deklaration der
Rechte indigener Volker in Schweden.
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Ein einziger Gripen verursacht ungeféhr gleich viel CO,-Aus-
stoss wie 225 durchschnittliche Schweizerinnen und Schwei-
zer pro Jahr. Die gesamte Flotte verursacht etwa ebenso viel
CO, wie das Stadtchen Brig. Alle Angaben sind aus dem

Kerosinverbrauch des Gripen C/D berechnet. Der Verbrauch
des Gripen E ist noch nicht bekannt. Wegen dem grosseren
Triebwerk wird die neue Version voraussichtlich noch mehr
Treibstoff verbrauchen.
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